
 1

  
 «ΕΚΤΕΛΕΣΗ ∆ΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ ΜΕ ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ & Σ∆ΙΤ» 

 
Η εµπειρία από την µέχρι σήµερα εφαρµογή. 

Οι αρνητικές συνέπειες στο κοινωνικό σύνολο και η ανάγκη καθολικής 
αντίδρασης 

 
Συνάδελφοι,  

Κατ’ αρχήν ευχαριστούµε την ∆ιοικούσα Επιτροπή του ΤΕΕ για την πρόσκληση. 

Το ∆.Σ. της Ε.Μ.∆.Υ.∆.Α.Σ. Αττικής χαιρετίζει την πολύ αξιέπαινη πρωτοβουλία του 

ΤΕΕ για την οργάνωση της διηµερίδας αυτής που αφορά το σοβαρότατο θέµα της 

ανάγκης αναµόρφωσης του θεσµικού πλαισίου εκτέλεσης των τεχνικών έργων και 

της αναγκαίας διαφάνειας που πρέπει επιτέλους να επικρατήσει στις σχετικές 

διαδικασίες.  

Τα συνδικαλιστικά µας όργανα έχουν έγκαιρα επισηµάνει πως τα αίτια της 
κακοδαιµονίας στο χώρο των ∆ηµοσίων Έργων, που αποτελούν κοινή 

διαπίστωση όλων των συναρµοδίων φορέων, στην αντιµετώπιση των οποίων θα 

έπρεπε να στραφούν οι προσπάθειες και οι διατάξεις µιας σύγχρονης νοµοθετικής 

παρέµβασης , συνίστανται επιγραµµατικά στα εξής: 

• Έντονα υποβαθµισµένες ∆ηµόσιες Τεχνικές Υπηρεσίες στο κέντρο και την 

περιφέρεια ενώ παράλληλα γιγαντώνονται οι µεγάλες τεχνικές εταιρείες που 

αναδεικνύονται σε βασικούς και κυρίως ανεξέλεγκτους ρυθµιστές στον χώρο των 

∆ηµοσίων Έργων. 

• Συχνά ελλιπείς και πρόχειρες µελέτες και διαβλητό και λανθασµένο νοµοθετικό 

πλαίσιο ανάθεσης των µελετών.( Ν.3316/2005 ). 

• Ελλιπής επίβλεψη-Ανυπαρξία επιµόρφωσης και καθοδήγησης των µηχανικών του 

∆ηµοσίου, απογοητευτικές αµοιβές και έλλειψη κινήτρων. 

• Αδικαιολόγητα µεγάλες καθυστερήσεις και υπερβάσεις κόστους, λόγω και της 

ανυπαρξίας ενός αξιόπιστου συστήµατος κοστολόγησης των έργων (ακόµη 

εφαρµόζονται τα αναχρονιστικά, ελλιπή και αλλοπρόσαλλα «αναλυτικά τιµολόγια»), 

όπως και η έλλειψη διαδικασιών επικαιροποίησης προδιαγραφών και διασφάλισης 

ποιοτικού ελέγχου. 

• Μη διασφάλιση αντικειµενικών κρίσεων για τα µητρώα ΜΕΕΠ και ατιµωρησία 

ασυνεπών εργολάβων. 

•  Κυριότερη αιτία που επηρεάζει και όλες τις προηγούµενες, είναι οι έντονες 

κοµµατικές και άλλες παρεµβάσεις σε όλες τις φάσεις και όλες τις διαδικασίες που 
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αφορούν την εκτέλεση των έργων, σε κεντρικό και περιφερειακό επίπεδο και στους 

οργανισµούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης α΄ και β΄ βαθµού,  όπως και γενικότερα σε όλη 

τη ∆ηµόσια ∆ιοίκηση   (τόσο στην οργάνωση των Υπηρεσιών και την ανάδειξη των 

στελεχών όσο και στο ίδιο το τεχνικό αντικείµενο µε επεµβάσεις στον 

προγραµµατισµό των έργων , την στελέχωση των υπηρεσιών στην προνοµιακή 

µεταχείριση εργοληπτών και µελετητικών γραφείων κ.λ.π. ). 

• Η κρίση όµως τροφοδοτείται κυρίως από την έλλειψη δηµοκρατικού σχεδιασµού 

και αντίστοιχης ιεράρχησης των πόρων, τον φαύλο κύκλο της αποδυνάµωσης της 

λειτουργίας της ∆ηµόσιας ∆ιοίκησης και της µειωµένης έτσι παραγωγικότητας και 

ικανότητάς της, που καταλήγει στον παραµερισµό της και στην ανάδειξη ως 

κυρίαρχων των ιδιωτικών συµφερόντων.  

• Η Κυβέρνηση αντί να προβεί στις αναγκαίες ενέργειες και νοµοθετικές 

παρεµβάσεις για την αντιµετώπιση των παραπάνω ουσιαστικών προβληµάτων , έχει 

προχωρήσει σε µέτρα «παράκαµψης» των απαραίτητων διαδικασιών , αύξηση των 

γραφειοκρατικών ελέγχων, ενώ στα πλαίσια της πολιτικής της «δήθεν» επανίδρυσης 

του κράτους η Κυβέρνηση της Ν.∆. (οι Κυβερνήσεις του ΠΑΣΟΚ βάπτιζαν την 

αντίστοιχη -αδιέξοδη επίσης πολιτική τους- εκσυγχρονισµό) συνεχίζει σταθερά και 

πολύµορφα την πολιτική της «συνειδητής» διάλυσης και της υποβάθµισης των 

∆ηµοσίων Υπηρεσιών της χώρας καθώς και των στελεχών τους - µε την 

ισοπεδωτική κατ’ εξακολούθηση πολιτική που εφαρµόσθηκε - για να δηµιουργηθεί το 

κατάλληλο κλίµα στην κοινή γνώµη ώστε να περάσουν ευκολότερα οι πολιτικές των 

ιδιωτικοποιήσεων, των ανώνυµων εταιρειών του ∆ηµοσίου και οι νέες µέθοδοι των 

Σ∆ΙΤ και των συµβάσεων παραχώρησης. 

 Οι νοµοθετικές παρεµβάσεις της Κυβέρνησης τόσο για τα δηµόσια έργα όσο 

και τις µελέτες ήταν σαφέστατα σε αρνητική κατεύθυνση µε αποκορύφωµα τον Νόµο 

3389/2005 για τις Συµπράξεις ∆ηµόσιου και Ιδιωτικού Τοµέα που ναρκοθετεί 

κυριολεκτικά την ∆ηµόσια ∆ιοίκηση.  

 Στην παρούσα εισήγηση θα αναφερθούµε στην εκτέλεση ∆ηµοσίων Έργων 

µε Συµβάσεις Παραχώρησης και Συµπράξεις ∆ηµόσιου και Ιδιωτικού Τοµέα 
(Σ∆ΙΤ).   
 Η Ένωσή µας και η Π.Ο. Ε.Μ.∆.Υ.∆.Α.Σ. έγκαιρα και µε τεκµηριωµένες 

απόψεις και επιχειρήµατα έχουµε εκφράσει την ριζική µας αντίθεση στην πολιτική 

ιδιωτικοποιήσεων των Κυβερνήσεων της Ν∆ και του ΠΑΣΟΚ µε την οποία 

παραχωρούν σηµαντικές δραστηριότητες του ∆ηµοσίου σε ευαίσθητους τοµείς 
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(σχολική στέγη, νοσοκοµεία, φυλακές, αεροδρόµια, οδικοί άξονες, κτιριακές 

εγκαταστάσεις δηµοσίου κ.λ.π.) σε ιδιώτες µε ποικίλες µορφές όπως Σ∆ΙΤ 
(Συµπράξεις ∆ηµόσιου και Ιδιωτικού Τοµέα) , συµβάσεις παραχώρησης 
(κυρίως στους οδικούς άξονες και τα αεροδρόµια), πώληση και ταυτόχρονη 
µίσθωση ακινήτων του ∆ηµοσίου (sale and lease back) κ.λ.π.. 

Εδώ και αρκετά χρόνια εκφράζουµε την αντίθεση µας αυτή τόσο µε 

αποφάσεις των συνεδρίων µας, όσο και αγωνιστικά µε µπλοκαρίσµατα 

δηµοπρασιών έργων που γίνονται µε αυτές τις µεθόδους και δηµόσιες καταγγελίες 

των αρνητικών επιπτώσεων αλλά και των διαδικαστικών παρανοµιών που σκοπό 

έχουν να παρακάµψουν τις αντιδράσεις µας αλλά και όποιου φορέα αντιδρά.  

Στο τελευταίο συνέδριό της Οµοσπονδίας µας για άλλη µια φορά 

αποφασίσαµε σχεδόν οµόφωνα την Κατάργηση του Ν.3389/2005 για τις Σ∆ΙΤ, 
την αναθεώρηση των απαράδεκτων συµβάσεων παραχώρησης µε τις οποίες η 

Κυβέρνηση (όπως βέβαια και η προηγούµενη) προχωρά στην κατασκευή µεγάλων 

και σηµαντικών έργων και τον αποκλεισµό της σχετικής µεθόδου µελλοντικά. 

Ακόµη αποφασίσαµε την δηµιουργία µετώπου µαχητικής αντίδρασης σ’ αυτήν την 

πολιτική µε όλους τους εµπλεκόµενους φορείς και συνδικαλιστικές οργανώσεις. 

  

Οι σχετικοί Νόµοι που ψήφισε η Κυβέρνηση ξεπέρασαν κάθε όριο 

προχειρότητας, ασάφειας και αδιαφάνειας, ώστε δίκαια να χαρακτηρίζονται σαν ωµοί 

τρόποι παράδοσης άνευ όρων βασικών τοµέων του ∆ηµοσίου στην 
ανεξέλεγκτη και ασύδοτη επιχειρηµατική δραστηριότητα του Ιδιωτικού Τοµέα 
και πραγµατική βόµβα στα θεµέλια της ∆ηµόσιας ∆ιοίκησης.  
 

Ο τύπος – κυρίως ο οικονοµικός – υποδέχθηκε θριαµβευτικά τις παραπάνω 

πρωτοβουλίες της Κυβέρνησης και οι διάφοροι «εµπειρογνώµονες» µας 

βοµβαρδίζουν µε δηµοσιεύµατα που προσπαθούν να τους παρουσιάσουν σαν 

πανάκεια. Γίνεται κατά κόρον - για επικοινωνιακούς λόγους - η χρήση του όρου 

«αυτοχρηµατοδοτούµενα έργα», ενώ στην καλύτερη περίπτωση αυτά είναι 

συγχρηµατοδοτούµενα και ακόµη διατυµπανίζουν ότι άνοιξε ο δρόµος για την 

υλοποίηση του νέου τρόπου δηµιουργίας υποδοµών και παροχής υπηρεσιών που 

εφαρµόζεται µε επιτυχία - όπως αναφέρουν - στις χώρες της Ε.Ε. και κυρίως στην 

Αγγλία . 
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  Απαντούν επιγραµµατικά σε αυτή την προπαγάνδα τα παρακάτω στοιχεία: 

• Οι εκπρόσωποι των Ευρωπαίων Μηχανικών εξέφρασαν - στο Πανευρωπαϊκό 

Συνέδριο των Μηχανικών του ∆ηµόσιου Τοµέα - τις επιφυλάξεις τους για τις Σ∆ΙΤ 

αναφέροντας ότι έχουν περιορισµένη εφαρµογή κυρίως στις περιπτώσεις όπου 

υφίσταται ισχυρός ελεγκτικός µηχανισµός του ∆ηµοσίου καθώς και ότι ο ιδιωτικός 

τοµέας αναλαµβάνει το επιχειρηµατικό ρίσκο. Η εµπειρία µας όµως από την µέχρι 

σήµερα εφαρµογή τους στην χώρα µας είναι ότι εφαρµόσθηκαν σε περιπτώσεις 

αυξηµένου οικονοµικού οφέλους (Αεροδρόµιο Ελ. Βενιζέλος, Αττική Οδός κ.λ.π. ) 

ενώ τα ρίσκα και οι εγγυήσεις για τις χρηµατοδοτήσεις αναλήφθηκαν εξ ολοκλήρου 

από το ∆ηµόσιο. 

• Σύµφωνα µε διάφορα στοιχεία από τις χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης το 

σύνολο των συµβάσεων που υλοποιούνται µε την µέθοδο των Σ∆ΙΤ δεν ξεπερνά σε 

ποσοστό επί των ∆ηµοσίων Επενδύσεων το 5% µε 10%.  

• Πρέπει να επισηµανθούν εδώ και οι επιφυλάξεις της ίδιας της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης που επισηµαίνει ότι «…η χρησιµοποίηση των Σ∆ΙΤ δεν θα πρέπει να 

παρουσιάζεται ως θαυµατουργός λύση για τον δηµόσιο τοµέα που αντιµετωπίζει 
δηµοσιονοµικούς περιορισµούς. Όµως δίνεται η δυνατότητα της µη εγγραφής 

στον προϋπολογισµό των σχετικών δαπανών. Για µας ακριβώς σε αυτήν τη 

δυνατότητα οφείλεται η τόση “πρεµούρα” για τις Σ∆ΙΤ; 

Εµείς θεωρούµε – γεγονός που ήδη αποδεικνύεται από τις πρώτες σχετικές 

εφαρµογές - ότι µε τις µεθόδους των Σ∆ΙΤ και των συµβάσεων παραχώρησης  
οξύνονται οι στρεβλώσεις στο χώρο της παροχής των υποδοµών τόσο στον τοµέα 

του προγραµµατισµού όσο και στο θέµα της αύξησης του κόστους, ενώ ταυτόχρονα 

διευρύνονται οι δυνατότητες πιθανής ανάπτυξης της διαφθοράς και της διαπλοκής. 

Πιστεύουµε πως θα δοθούν µόνο τα ελκυστικά για τον ιδιωτικό τοµέα έργα – τα 
λεγόµενα “φιλέτα” – µε ανεπανόρθωτη ζηµιά για την Εθνική Οικονοµία και το 
κοινωνικό σύνολο.  

 Υπενθυµίζουµε µάλιστα πως η παροχή των απαραίτητων υποδοµών 

αποτελεί Συνταγµατική Υποχρέωση της Πολιτείας προς τους φορολογούµενους 

πολίτες κυρίως σε ότι αφορά την Παιδεία, τον αθλητισµό, την κατοικία, την εργασία, 

την απόλυτη προστασία του δοµηµένου φυσικού και πολιτιστικού περιβάλλοντος 

κ.λ.π.  
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Κατά την γνώµη µας το κόστος των έργων θα είναι τελικά υψηλότερο εξαιτίας 

του κόστους της χρηµατοδότησης λόγω εµπλοκής πολλών παραγόντων και 

σύναψης δέσµης συµβάσεων (δανειοδότηση, εγγυοδότηση, ασφάλιση, τραπεζική 

χρηµατοδότηση, εργασιακά και κατασκευαστικά θέµατα, υπεργολαβίες, ανεξάρτητος 

µηχανικός, τιµολογιακή πολιτική κ.λ.π.) µε µεγάλο κερδισµένο τον κλάδο των 

χρηµατοοικονοµικών υπηρεσιών – το Τραπεζικό κεφάλαιο δηλαδή – που γι΄ αυτό και 

είναι ένθερµος υποστηρικτής τους, αλλά και των µεγάλων εργοληπτικών οµίλων που 

έχουν σηµαντική δανειοληπτική ικανότητα και προσβλέπουν µέσω των Σ∆ΙΤ και των 

συµβάσεων παραχώρησης σε τεράστια κέρδη από αυτές αλλά και από τις απευθείας 

αναθέσεις των συµπληρωµατικών έργων (βλέπε Αττική Οδό). 

 

Μέχρι σήµερα το σύστηµα παραγωγής δηµοσίων έργων στην Ελλάδα, 

βασιζόταν κατά κύριο λόγο στην αποκλειστική χρηµατοδότηση από εθνικούς και 

κοινοτικούς πόρους. Η µεγάλη αύξηση των ελλειµµάτων του κρατικού 

προϋπολογισµού που διογκώθηκε από το κόστος της ανάληψης της Ολυµπιάδας, 

οδήγησε αρχικά τις προηγούµενες Κυβερνήσεις στην σύναψη συµβάσεων 

παραχώρησης (αεροδρόµιο Ελ. Βενιζέλος, Αττική Οδός, Γέφυρα Ρίου-Αντιρρίου) και 

στη συνέχεια την παρούσα Κυβέρνηση σε µεγάλη περικοπή του Προγράµµατος 

∆ηµοσίων Επενδύσεων. Στον νέο προϋπολογισµό π.χ., παρά την παγκόσµια 

οικονοµική κρίση και την ανάγκη τόνωσης των ∆ηµοσίων Επενδύσεων, 

προβλέπονται µόλις 8,8 δις € που είναι οι χαµηλότερες από το 1994 δαπάνες για το 

Πρόγραµµα ∆ηµοσίων Επενδύσεων (Π∆Ε). Τώρα διατυµπανίζεται πως µε τον 

θεσµό των Σ∆ΙΤ και των συµβάσεων παραχώρησης, θα οδηγηθούν σηµαντικά 

ιδιωτικά Κεφάλαια στην εκτέλεση έργων υποδοµών και υπηρεσιών που δήθεν θα 

συµβάλλουν στην διατήρηση υψηλών ρυθµών οικονοµικής ανάπτυξης και θα έχουν 

ευεργετικές συνέπειες και στα υπόλοιπα δηµοσιονοµικά µεγέθη της χώρας. 

 

 Αντί µε την χρήση των συµβάσεων Σ∆ΙΤ να ενισχύεται το Πρόγραµµα 

∆ηµοσίων Επενδύσεων, προβλέπεται η ένταξη σε αυτό δηλ. η περαιτέρω µείωσή 

του Π.∆.Ε. µε την µετάθεση σε µελλοντικούς προϋπολογισµούς των επιβαρύνσεων 

από την εκτέλεση των Σ∆ΙΤ και µάλιστα µε απλή απόφαση της προβλεπόµενης από 

τον Νόµο ∆ιυπουργικής Επιτροπής.   
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Επισηµαίνεται εδώ η αντιφατική Κυβερνητική Πολιτική που ενώ από την µια 

ισχυρίζεται ότι προχωράει στην υλοποίηση έργων µε την µέθοδο των συµβάσεων 

παραχώρησης και την µέθοδο των Σ∆ΙΤ λόγω της ελλείψεως των απαραίτητων 

πόρων, από την άλλη διαθέτει στο ασύδοτο χρηµατοπιστωτικό σύστηµα 28 δις € για 
να χρηµατοδοτήσουν !!! σύµφωνα και µε τις δηλώσεις του ΥΠΟΙΟ (οµιλία του κ. 

Αλογοσκούφη στις 20/11/2008 για το Σχέδιο Ενίσχυσης της Ρευστότητας της 

Ελληνικής Οικονοµίας) τους ιδιωτικούς φορείς που συµµετέχουν στην εκτέλεση 
δηµοσίων έργων που εκτελούνται µε Συµβάσεις Παραχώρησης και µε 
Συµπράξεις ∆ηµόσιου και Ιδιωτικού Τοµέα.  
 

ΤΙ ΠΡΟΚΥΠΤΕΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΜΕΧΡΙ ΣΗΜΕΡΑ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗ 
 

Η Κυβέρνηση έχει εξαγγείλει την εκτέλεση µε την µέθοδο των Σ∆ΙΤ 

περισσότερων από 300 έργων, συνολικού προϋπολογισµού πάνω από 6 δίς €. Τα 

έργα αυτά αφορούν νοσοκοµεία, σχολεία, Πανεπιστηµιακά και ∆ηµόσια κτίρια, 

πυροσβεστικούς και αστυνοµικούς σταθµούς, αεροδρόµια, λιµάνια, ακόµη και 

εγκαταστάσεις του ΥΠΕΘΑ  και που αφορούν γενικώς κρίσιµους τοµείς των 

δηµόσιων λειτουργιών. 

 Στις 15 Απριλίου ανακοινώθηκε η υπογραφή της πρώτης σύµβασης 

Σύµπραξης ∆ηµόσιου και Ιδιωτικού Τοµέα στο πλαίσιο του νόµου 3389/2005, µε 

αντικείµενο την χρηµατοδότηση, µελέτη, κατασκευή, συντήρηση και τεχνική 

διαχείριση έξι πυροσβεστικών σταθµών και µίας Πυροσβεστικής Υπηρεσίας. 

Αναθέτουσα αρχή του έργου είναι η Κτηµατική Εταιρεία του ∆ηµοσίου και Ιδιωτικός 

Φορέας Σύµπραξης η Ανώνυµη Εταιρεία Ειδικού Σκοπού «Κοινοπραξία 

Πυροσβεστικών Σταθµών Α.Ε.». Το έργο θα έχει ολοκληρωθεί στις αρχές του 2011, 

οπότε και θα ξεκινήσει η καταβολή της πρώτης πληρωµής του ∆ηµοσίου προς τον 

Ιδιωτικό Φορέα Σύµπραξης. Τη χρηµατοδότηση του έργου ανέλαβαν η Ευρωπαϊκή 

Τράπεζα Επενδύσεων και η Eurobank, σε ποσοστό 50% η κάθε µία. Χρειάσθηκαν 

δηλαδή τέσσερα χρόνια διαδικασίας για να υπογραφεί η πρώτη σύµβαση σε ένα 

έργο ώριµο από το 2005.  

 Το συµβατικό αντικείµενο ανέρχεται σε 25,4 εκατ. ευρώ (καθαρή παρούσα 

αξία) έναντι προϋπολογισµού 31,5 εκατ. ευρώ. για συνολική επιφάνεια κτιρίων 9.770 

τετρ. µέτρων. Μια απλή διαίρεση δείχνει πως το κόστος του έργου σύµφωνα µε την 

σύµβαση θα είναι υπερδιπλάσιο σε σχέση µε ανάλογες κατασκευές. 
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Και όµως η Κυβέρνηση πανηγυρίζει. Μετά την υπογραφή της σύµβασης, ο 

Υπουργός Οικονοµίας και Οικονοµικών κ. Γιάννης Παπαθανασίου έκανε την 

ακόλουθη δήλωση:  « Η σηµερινή ηµέρα είναι πολύ σηµαντική,  καθώς γίνεται πράξη 

µία µεταρρύθµιση που ξεκινήσαµε τον Σεπτέµβριο του 2005….  Είµαστε ιδιαίτερα 

ευτυχείς,  που η µεταρρύθµιση για τις Συµπράξεις µπαίνει στην τελική φάση 

υλοποίησής της, συµβάλλοντας στην ανάπτυξη και στη στήριξη της πραγµατικής 

οικονοµίας, σε αυτή την περίοδο της πρωτοφανούς διεθνούς οικονοµικής κρίσης 

που βιώνουµε. Και είναι σηµαντικό ότι εξασφαλίστηκε η χρηµατοδότηση του έργου 

παρά την πιστωτική κρίση και µάλιστα  µε ακόµα καλύτερους όρους για το ∆ηµόσιο 

σε σχέση µε τις αρχικές προβλέψεις.  ….Με βάση τις ενέργειες που έγιναν τα 

τελευταία χρόνια, η χώρα µας αποτελεί σήµερα πρότυπο για άλλες χώρες ως προς 

την εφαρµογή των Συµπράξεων ∆ηµόσιου και Ιδιωτικού Τοµέα. ∆εν είναι τυχαίο, 

άλλωστε, ότι η Παγκόσµια Τράπεζα αναγνωρίζει την ελληνική αγορά έργων Σ∆ΙΤ ως 

την ταχύτερα αναπτυσσόµενη στο κόσµο και ότι κυβερνητικά στελέχη άλλων χωρών 

έρχονται στην Ελλάδα, προκειµένου να εκπαιδευτούν και να αποκτήσουν την 

σχετική τεχνογνωσία…».  

Σύµφωνα µε τις ίδιες δηλώσεις του Υπουργού Οικονοµίας και Οικονοµικών κ. 

Παπαθανασίου µέχρι σήµερα έχουν προκηρυχθεί 15 διαγωνισµοί, συνολικού 

προϋπολογισµού 1,5 δις ευρώ. Εντός του 2009 θα προκηρύσσεται τουλάχιστον ένα 

έργο κάθε µήνα και θα δηµοπρατηθούν συνολικά έργα  ύψους 1,7 – 2 δις ευρώ. 

Παράλληλα, µπαίνουν φέτος και άλλα έργα στην τελική φάση υλοποίησής τους. Στο 

τέλος Απριλίου, ανακηρύσσεται ο ανάδοχος του δεύτερου έργου Σ∆ΙΤ - των 

διοικητηρίων των Νοµαρχιακών Αυτοδιοικήσεων Κορινθίας και Τρικάλων, ύψους 54 

εκατ. ευρώ. 

 Οι προκηρύξεις είναι συνεχείς το τελευταίο διάστηµα και δυστυχώς µε το 

περιεχόµενό τους επιβεβαιώνουν τους φόβους µας και καθιστούν επιτακτική την 

αντίδραση όλων µας. Επιγραµµατικά : 

• Έργα µελετηµένα από ∆ηµόσιες Τεχνικές Υπηρεσίες και ώριµα για δηµοπράτηση 

κρατήθηκαν και εντάχθηκαν στα πακέτα της µεθόδου των Σ∆ΙΤ. ( βλέπε σχολικά 

συγκροτήµατα ΟΣΚ). 

• ΄Ολοι οι φορείς προκηρύσσουν διαγωνισµούς για πρόσληψη (µε παχυλές 
αµοιβές) συµβούλου παροχής υπηρεσιών χρηµατο-οικονοµικής, τεχνικής και 

νοµικής υποστήριξης παραµερίζοντας πλήρως τις υπηρεσίες τους.  
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• Περιλαµβάνονται απαράδεκτοι όροι που δείχνουν ανάγλυφα το µέγεθος της 

επιδιωκόµενης διείσδυσης του ιδιώτη στην λειτουργία βασικών τοµέων όπως π.χ. 

Στην προκήρυξη για τα δύο Νοσοκοµεία της Θεσσαλονίκης προβλέπεται πως ο 

Ιδιωτικός φορέας της σύµπραξης «…θα αναλάβει την µελέτη, χρηµατοδότηση, 

κατασκευή, συντήρηση, τεχνική διαχείριση (καθαριότητα, ιµατισµός, διαχείριση 

απορριµµάτων και νοσοκοµειακών αποβλήτων , σίτιση), φύλαξη των κτιρίων και την 

παροχή του απαραίτητου ιατρικού και ξενοδοχειακού εξοπλισµού, 

συµπεριλαµβανοµένης της αντικατάστασης και συντήρησής τους, καθώς και την 

εµπορική εκµετάλλευση περιορισµένων χώρων των δύο νοσοκοµείων, όπως 
θα ορίσει η Αναθέτουσα Αρχή, για είκοσι επτά (27) χρόνια !!!! 

• Το κόστος των έργων µε την µέθοδο των Σ∆ΙΤ και των συµβάσεων 

παραχώρησης θα είναι τελικά σηµαντικά υψηλότερο εξαιτίας του κόστους της 

χρηµατοδότησης, µε µεγάλο κερδισµένο τον κλάδο των χρηµατοοικονοµικών 

υπηρεσιών – το Τραπεζικό κεφάλαιο δηλαδή – που γι΄ αυτό και είναι ένθερµος 

υποστηρικτής τους, αλλά και των µεγάλων εργοληπτικών οµίλων που έχουν 

σηµαντική δανειοληπτική ικανότητα και προσβλέπουν µέσω των Σ∆ΙΤ σε τεράστια 

κέρδη. 

 Εδώ αξίζει να αναφέρουµε το παράδειγµα του Νοσοκοµείου Πρέβεζας όπου ο 

∆ήµαρχός της και το ∆.Σ. Πρέβεζας αγωνίζονται για την αποτροπή της ανέγερσης 

του µε την µέθοδο των Συµπράξεων ∆ηµόσιου και Ιδιωτικού Τοµέα που σηµαίνει - 

γεγονός που δεν κρύβουν οι µέχρι σήµερα διακηρύξεις της ∆ΕΠΑΝΟΜ – την 

παραχώρηση προς τους ιδιώτες σηµαντικών λειτουργιών του Νοσοκοµείου. Και 

είµαστε υποχρεωµένοι και από αυτό το βήµα να  καταγγείλουµε τον ωµό εκβιασµό 

που γίνεται προς τον λαό της Πρέβεζας από την Κυβέρνηση και την ∆ΕΠΑΝΟΜ, 

που απειλούν ότι θα µεταφέρουν την ανέγερση του Νοσοκοµείου σε άλλο 
δήµο, επειδή ο ∆ήµος Πρέβεζας θέτει ως απαραίτητο όρο για την 
παραχώρηση του οικοπέδου στο οποίο θα ανεγερθεί το Νοσοκοµείο την 
ένταξη των λειτουργιών του στο ΕΣΥ. Ακόµη σχετικά µε το προϋπολογιζόµενο 

κόστος σηµειώνουµε ότι:  

• Έναντι υπολογιζόµενου κόστους κατασκευής 15 µε 20 εκατ. € ο 

προϋπολογισµός  κατασκευής του έργου ανέρχεται στα 45 εκατ. €. 

• Το υπολογιζόµενο µίσθωµα που θα καταβάλλει ο κράτος στον ιδιώτη θα 

ξεπεράσει τα 300 εκατ. € για τα προβλεπόµενα 27 χρόνια της παραχώρησης.  
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 Είναι σαφές ότι η Κυβέρνηση αντί να εντάσσει τα έργα αυτά – µε πολύ 

µικρότερο  κόστος (τουλάχιστο το µισό) - στο Π∆Ε ενισχύοντας τις προβλεπόµενες 

για αυτό δαπάνες, προχωρεί σε λύσεις εκχώρησης βασικών λειτουργιών 

προσφοράς κοινωνικών αγαθών, στην ανεξέλεγκτη επιχειρηµατική δραστηριότητα 

των ιδιωτών και κυρίως των τραπεζών ενώ είναι προφανές πως στην παρούσα 

οικονοµική συγκυρία η υλοποίησή τους θα είναι εκτός των άλλων και αβέβαιη. 

 

Ακόµη από την άλλη µεριά έχουµε τα έργα που εκτελούνται µε την µέθοδο 

των συµβάσεων παραχώρησης. Μέχρι σήµερα έχουν υπογραφεί 6 µεγάλες 

συµβάσεις παραχώρησης έργων συνολικού προϋπολογισµού περίπου 10 δις € µε 

κοινοπραξίες µεγάλων ξένων και Ελληνικών Τεχνικών Εταιρειών που έχουν 

αναλάβει την κατασκευή - και στη συνέχεια την εκµετάλλευσή τους για τριάντα 
χρόνια - βασικών οδικών αξόνων (Ελευσίνα - Κόρινθος - Πάτρα - Πύργος – 

Τσακώνα, Κόρινθος - Τρίπολη – Καλαµάτα, ο αυτοκινητόδροµος Ε65 , η Ιόνια Οδός, 

ο Οδικός Άξονας Ράχης Μαλιακού– Κλειδί- Ηµαθείας και η Υποθαλάσσια Αρτηρία 

Θεσσαλονίκης.  
 Οι πρόσφατες σηµαντικές αυξήσεις των διοδίων στις Εθνικές Οδούς, είναι 

αποτέλεσµα της υλοποίησης των όρων αυτών ακριβώς των συµβάσεων 

παραχώρησης για την κατασκευή των περίφηµων οδικών αξόνων που µάλιστα 

ψηφίσθηκαν και από την αξιωµατική αντιπολίτευση. Οι εταιρείες που έχουν αναλάβει 

τα έργα αυτά πέρα από την σηµαντική προκαταβολή που ήδη έχουν εισπράξει, 
έχουν αρχίσει να εισπράττουν τα αυξηµένα διόδια πριν ακόµη προχωρήσουν 
στην ουσιαστική έναρξη  των εργασιών κατασκευής τους ενώ εξαγγέλλουν ότι 

σύντοµα θα υπάρξει και νέα αύξηση. Πληρώνουµε δηλαδή προκαταβολικά.  

Όµως έχουµε και τις νέες εξαγγελίες της κυβέρνησης και του κ. Σουφλιά για δύο 

νέα µεγάλα έργα µε συµβάσεις παραχώρησης. Του «Νέου ∆ιεθνούς 
Αεροδρόµιου Ηρακλείου Κρήτης στο Καστέλλι » προϋπολογισµού 1,2 δις € και 
των «Νέων Αυτοκινητοδρόµων Αττικής» προϋπολογισµού 1,7δις €. 

Αποδεικνύεται για άλλη µια φορά η συνεπής και αταλάντευτη προσήλωση της 

Κυβέρνησης της Ν.∆. (εδώ συνεχίζεται µε εντεινόµενους όµως ρυθµούς η αντίστοιχη 

πολιτική των Κυβερνήσεων του ΠΑΣΟΚ) στην πολιτική των ιδιωτικοποιήσεων και 

των συνεχών παραχωρήσεων στα κερδοσκοπικά συµφέροντα. 
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Μάλιστα σύµφωνα µε τις εξαγγελίες του κ. ΥΠΕΧΩ∆Ε τον Μάϊο δηµοπρατείται 

µε σύµβαση παραχώρησης το έργο των  «Νέων Αυτοκινητοδρόµων Αττικής» 
µε το οποίο σχεδιάζονται για την Αττική τεράστιες περιβαλλοντικές, χωροταξικές, 

πολεοδοµικές και κοινωνικές ανακατατάξεις. Όπως ανακοίνωσε ο κ. Σουφλιάς σε 

πρόσφατη συνέντευξη Τύπου (17.2.09), στην περιοχή της Αττικής θα 

κατασκευαστούν µε σύµβαση παραχώρησης σε ιδιώτες 62 περ. χλµ. 

προϋπολογισµού 1,658 δισ. Ευρώ. Από το σύνολο αυτών οι υπόγειες χαράξεις 

υπολογίζονται περίπου στο 1/3.  Στο έργο περιλαµβάνονται 9 µεγάλες γέφυρες 

συνολικού µήκους 1.503 µ., 14 κόµβοι, 8 ηµικόµβοι και 87 µεγάλα τεχνικά έργα 

(σήραγγες, cut & cover κ.ά.), 4 µετωπικοί σταθµοί διοδίων και δύο πλευρικοί 

σταθµοί. Οι ιδιώτες θα εκµεταλλεύονται τους έξι αυτούς σταθµούς διοδίων για 30 

χρόνια. 

Στην βαθύτατη οικονοµική κρίση που περνάει η χώρα το ισχνότατο πρόγραµµα 

∆ηµοσίων Επενδύσεων και ο σχεδιασµός των αναγκαίων έργων στην περιφέρεια θα 

πληγούν σηµαντικά, αφού ένα σηµαντικό µέρος του Π∆Ε θα δοθεί ως συµµετοχή 

του δηµοσίου στους παραχωρησιούχους του έργου αυτού. 

 

Υπάρχει ανάγκη καθολικής αντίδρασης στην πολιτική της υλοποίησης των 

βασικών έργων υποδοµής µε τις µεθόδους των Σ∆ΙΤ και των συµβάσεων 

παραχώρησης. Η κοινωνία, οι πολίτες, ο Τεχνικός κόσµος, πρέπει να αντιδράσουν. 

Ήδη πολλοί φορείς όπως το ΤΕΕ, η ΕΜ∆Υ∆ΑΣ, η ΟΣΥΠΑ, κινήσεις πολιτών και 

άλλοι έχουν διατυπώσει δηµόσια την αντίθεσή τους και συντονίζουν την δράση τους. 

Απαιτούνται οι ευρύτερες δυνατές συµµαχίες µε πολίτες και τους κοινωνικούς 

φορείς. Ο τεχνικός κόσµος στο σύνολό του, µε την πρωτοβουλία του ΤΕΕ πρέπει µε 

τεκµηριωµένες απόψεις να αναδείξει το θέµα και να πρωτοστατήσει στην αντίδραση 

αυτή.  

 

Ε.Μ.∆.Υ.∆.Α.Σ  ΑΤΤΙΚΗΣ 

        


